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Grundsatze fur Bau und Finanzierung von Radwegen an Bundesstrafien in der Baulast
des Bundes
1. Ziel
1.1 Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus Strallenbaumitteln des Bundes ist
die Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Bundesstralen in der Baulast des Bundes durch
wirksame Entflechtung der Verkehrsarten. Die Entflechtung ist insbesondere dort wichtig, wo
hohe Differenzgeschwindigkeiten zwischen Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr auftreten, auf
StralRen mit hohen Verkehrsstarken, hohem Schwerverkehrsanteil und/oder geringen
Fahrbahnbreiten.
Durch die Entflechtung wird
a. eine Verminderung der Zahl der Unfalle mit Beteiligung ungeschiitzter
Verkehrsteilnehmer,
b. eine Verbesserung der Verkehrsqualitat und
c. eine Fdrderung umweltfreundlicher Verkehrsarten

angestrebt.

1.2 Der Bau von Radwegen an Bundesstralien in der Baulast des Bundes bzw. die Finanzierung
anderer Wege, die einen Radweg in der Baulast des Bundes ersetzen, soll auch zur sinnvollen
Erweiterung und Ergénzung (Lickenschliisse) regionaler Radverkehrsnetze in der Zusténdigkeit

der La&nder, Kreise und Kommunen beitragen.

1.3 Zu den Technischen Regelwerken der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen,
die im Folgenden kurz ,, Technisches Regelwerk® genannt werden, sind die durch das BMVI

bekanntgegebenen Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau zu beachten.

2. Vorgehensweise

2.1 Bei Neu-, Um- und Ausbaumafinahmen von BundesstraRen in der Baulast des Bundes ist zu

priifen, ob bereits eine geeignete Fiuihrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstralie besteht.
Die Betrachtung sollte die bestehenden und geplanten regionalen Radverkehrsnetze in der
Zusténdigkeit der jeweiligen Gebietskorperschaften einbeziehen.

Falls keine geeignete Fiihrung des Radverkehrs vorliegt, sind der prognostizierte Bedarf fiir eine
Entflechtung der Verkehrsarten und die Mdglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf

Grundlage des Technischen Regelwerkes im Rahmen der weiteren Planungen zu prifen.

2.2 Fur eine getrennte Fuhrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstralie kommen in Betracht:
a. die Anlage eines Radweges an der Bundesstralie (unselbstdndiger Radweg),

b. die Nutzung/der Ausbau anderer Straflen und Wege im Nahbereich der Bundesstralie oder
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c. eine Kombination aus Nutzung anderer StraRen/Wege und Anlage eines Radweges an der

BundesstraRe.

2.3 Die Nutzung bzw. der Ausbau anderer Strafen und Wege als Radweg oder eine Kombination aus
Nutzung anderer StraBen/Wege und Anlage eines Radweges an der Bundesstralie ist in Betracht zu
ziehen, falls sich dies — im Vergleich zur Anlage eines unselbstandigen Radweges — als
vorteilhafter erweist, insbesondere indem der Flachenbedarf verringert und die
Entflechtungswirkung durch eine kiirzere bzw. topografisch giinstigere Wegeverbindung

gesteigert werden kann. Die unter Kapitel 4 beschriebenen Kriterien sind einzuhalten.

2.4 Der Verzicht auf eine getrennte Filhrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstralle zur
Entflechtung der Verkehrsarten ist bei Neu-, Um- und AusbaumalRnahmen nur dann zul&ssig,
wenn im Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass kein Bedarf aus Griinden der
Verkehrssicherheit besteht. Ein fehlender Bedarf in diesem Sinne ist besonders zu begriinden, und

zwar unter Bericksichtigung insbesondere nachfolgender Kriterien:

a. Starke und Geschwindigkeit des prognostizierten Kfz-Verkehrs
b. prognostizierter Schwerverkehrsanteil
C. prognostizierte Starke des Radverkehrs
d. Ubersichtlichkeit und Verlauf der StraRe
Fahrbahnbreite
f.  Unfallgeschehen

2.5 Bei vorhandenen, nicht zum Um- und Ausbau vorgesehenen BundesstraRen in der Baulast des

Bundes soll bei Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit die Anlage eines Radweges
insbesondere dort gepruft werden, wo er der sinnvollen Erweiterung und Erganzung
(Ltckenschlusse) regionaler Radverkehrsnetze dient. Die Priifung des prognostizierten Bedarfs fur
eine Entflechtung und der Mdglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage des
Technischen Regelwerkes erfolgt dabei analog zur Vorgehensweise und entsprechend den

Kriterien fir Neu-, Um- und Ausbaumafinahmen an Bundesstrafien.



3. Radwege in der Baulast des Bundes

3.1 Radwege, die fester Bestandteil eines einheitlichen Strallenkdrpers der BundesstraRe sind, oder
soweit sie im Zusammenhang mit der BundesstraRe stehen und mit dieser im Wesentlichen
gleichlaufen und eine verkehrstechnische Einheit bilden® (unselbstandige Radwege), sind
Bestandteil der Bundesstrale i. S. v. 8 1 Abs. 4 Nr. 1 FStrG.

3.2 Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit werden auBerorts nur baulich getrennte Radwege als
geeignet betrachtet. Schutzstreifen kommen auf aul3erortlichen BundesstralRen nicht in Betracht.
Alternative Losungen kdnnen aulRerorts auf kurzen Abschnitten, in denen baulich getrennte
Radwege aus Platzgriinden nicht zu realisieren sind, im Ausnahmefall eingesetzt werden, sofern
dadurch die Verkehrssicherheit gleichermalRen gewéhrleistet werden kann und das Technische
Regelwerk eingehalten wird.

Aulierorts werden Radwege an Bundesstralien in der Regel als einseitige gemeinsame Rad- und
Gehwege mit einer Breite von 2,50 m im Zweirichtungsverkehr ausgefiihrt. Auf Briicken ist hierzu
eine nutzbare Kappenbreite zwischen Geldnder und Schutzeinrichtung von 3,00 m vorzusehen.

Von den Regelbreiten kann in begriindeten Fallen abgewichen werden.
3.3 Innerorts kommen neben einem baulich angelegten Radweg auch Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen in Betracht, falls dadurch die Verkehrssicherheit gleichermallen gewahrleistet

werden kann und das Technische Regelwerk eingehalten wird.

3.4 Inner- wie aulerorts ist die technische Gestaltung und bauliche Ausfiihrung nach dem

Technischen Regelwerk wichtig fir die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort und somit
maligeblich fir eine erfolgreiche Entflechtung der VVerkehrsarten.
Besonderes Augenmerk ist auf die sichere Gestaltung von Knotenpunkten einschliel3lich

Querungsstellen und Wechsel der Fiihrungsform zu legen.

3.5 AuRerorts ist in der Regel ein gebundener Oberbau (Asphalt, Beton, Pflaster oder Platten)
vorzusehen und ein gemeinsamer Geh- und Radweg wenn méglich durch einen beidseitigen

weilten Schmalstrich zu kennzeichnen.

! Der Radweg bedient die gleiche Verkehrsrelation wie die Bundesstralle ohne nennenswerte Umwege und Zeitverluste.



4, Einbezi
4.1 Zur Ver

ehung anderer Straf3en und Wege

ringerung eines zusatzlichen Flachenbedarfs, des Eingriffs in sensible Gebiete und/oder

um die Entflechtungswirkung durch eine kiirzere bzw. topografisch giinstigere Wegeverbindung

zu steigern, konnen andere Stralen und Wege in die Planung von Radwegen an Bundesstraien

einbezogen und deren Ausbau vom Bund finanziert werden, sofern folgende Kriterien eingehalten

werden:

a.

42 IndieR

Es liegt ein Bedarf zur Entflechtung der Verkehrsarten auf der BundesstralRe vor. Ein
Radweg an der Bundesstral3e ist nicht vorhanden.

Die Finanzierung einer Fuhrung des Radverkehrs (ber andere Strallen und Wege muss
wirtschaftlicher sein als die Planung und der Bau eines unselbstdndigen Radweges. In die
Bewertung sollen neben Planungs-, Bau- und Unterhaltungskosten auch 6kologische
Aspekte, wie z. B. zusatzlicher Flachenverbrauch, mit einflie3en.

Die den unselbstandigen Radweg ersetzenden Stralen und Wege verlaufen in einem
angemessenen raumlichen Zusammenhang mit der Bundesstrale und sind geeignet, eine
dem unselbstdndigen Radweg mindestens gleichwertige Entflechtungsfunktion zu erfiillen.
Hierbei sind der gesamte zu entflechtende Abschnitt der Bundesstrale zu betrachten und
die Entflechtungswirkung zu bewerten, u. a. hinsichtlich der Kriterien Weglange, soziale
Sicherheit der Nutzer/innen (Dunkelheit, Einsehbarkeit etc.) und Beschaffenheit des
Weges (Art und Zustand der Oberflache, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee etc.). Bei
Bedarf konnen die vorhandenen StralRen und Wege durch kurze Neubauabschnitte (z. B.
Briicken Uber Gewadsser) erganzt werden. Durch geeignete Beschilderung oder andere
MaRnahmen ist sicherzustellen, dass die Fihrung ber andere StraRen und Wege von
Radfahrenden angenommen werden kann.

Der Radverkehr ist in der Regel Bestandteil der von der Widmung des Weges erfassten

Benutzungsarten.

adwegeplanung an Bundesstralien kénnen insbesondere auch land- und

forstwirtschaftliche Wege sowie Trassen der Eisenbahn, die von Bahnbetriebszwecken freigestellt

sind, als geeignete StraRen und Wege einbezogen werden.

4.3 Der Bund tragt die Kosten fiir den Ausbau in der fur eine kombinierte Nutzung durch den

Radverkehr und den bereits vorhandenen Verkehr (z. B. land- oder forstwirtschaftlicher Verkehr)

erforder

lichen Breite und Befestigung nach dem Technischen Regelwerk.

4.4 Die Mehrkosten fiir Unterhaltung, Erneuerung und Betrieb (einschlieRlich Winterdienst) des

Weges,

die aus der kombinierten Nutzung mit dem Radverkehr entstehen, sind gegentiber dem

Tréger der Strallenbaulast bzw. dem Wegeeigentiimer in entsprechender Anwendung der

Ablosungsbetrége-Berechnungsverordnung (ABBV) abzultsen. Gegeniiber privaten bzw.
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insolvenzféhigen Wegeeigentiimern werden die entsprechenden Mehrkosten grundsatzlich jahrlich

erstattet. Eine Abldsung erfolgt nur gegen angemessene Sicherheitsleistung.

4.5 Im Rahmen einer Verwaltungsvereinbarung ist die nachhaltige Nutzbarkeit des Weges fiir den

offentlichen Radverkehr sicherzustellen (z. B. geméaR der Musterverwaltungsvereinbarung).

5. Radschnellwege

5.1 Falls abschnittsweise ein Radschnellweg als Teil einer Radschnellverbindung unmittelbar an einer
Bundesstralie gefiihrt werden soll, ist er in diesem Abschnitt in die Baulast des Bundes zu
Ubernehmen. Die Zustimmung des BMVI fiir die Fiihrung eines Radschnellweges unmittelbar an
einer Bundesstrale ist einzuholen. Der Radschnellweg hat dabei die Kriterien der

Verwaltungsvereinbarung ,,Radschnellwege 2017-2030* zu erfillen.

5.2 Erfullt ein Abschnitt eines nach der Verwaltungsvereinbarung ,,Radschnellwege 2017-2030*
forderfahigen Radschnellweges die Kriterien zur Einbeziehung anderer Stral’en und Wege gemaf
Kapitel 4, kann der Bund auf Grundlage einer entsprechenden Verwaltungsvereinbarung mit dem
Baulasttrager der Radschnellverbindung die Kosten fiir die Herstellung bzw. den Ausbau tragen.
Die Kosten fiir die Unterhaltung, den Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) sowie kiinftige
Erneuerung sind gegeniiber dem Baulasttradger der Radschnellverbindung in entsprechender
Anwendung der ABBYV abzuldsen.

5.3 Radschnellwege werden in einer Breite von in der Regel 4,00 m im Zweirichtungsverkehr und
3,00 m im Einrichtungsverkehr zuziiglich der ggf. erforderlichen Mehrbreiten (z. B.
FuRverkehrsflachen aulRerorts) finanziert. In Bereichen, wo auch zukiinftig mit keinem FuRverkehr
zu rechnen ist, ist kein gesonderter FuBweg anzulegen. Bei der Nutzung vorhandener land- oder

forstwirtschaftlicher Wege erfolgt die Finanzierung analog zu Nummer 4.3.



